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EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1782 y 1848 del
Cadigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en el articulo 4, numerales 7, 8y 19 y el
articulo 8 numeral 5 del Decreto 1294 del 14 de octubre de 2021 y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OAC!),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, llevado a cabo en Chicago en 1944,
aprobado mediante la Ley 12 de 1947, y que, como tal, debe dar cumplimiento a lo acordado en dicho
Convenio y a las normas contenidas en sus Anexos.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio, los Estados
miembros se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en
sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a investigacion de accidentes
e incidentes de aviacion, para lo cual la OACI adopta y enmienda las normas y métodos
recomendados internacionales correspondientes, los cuales se encuentran contenidos en los Anexos
al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, entre ellos el Anexo 13 — Investigacion de accidentes
e incidentes de aviacion.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), como autoridad aeronautica de
la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 1782 del Codigo
de Comercio y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, en su momento expidio los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), con fundamento en los referidos Anexos Técnicos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional de Chicago/1944.

Que de conformidad con el articulo 1848 del Cadigo de Comercio, concordante con el articulo 1872
del mismo Cédigo y el articulo 4, numerales 7, 8 y 19 del Decreto 1294 de 2021, corresponde a la
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, en su condicién de autoridad aerondutica, el
establecimiento por medio de los Reglamentos del procedimiento que debe seguirse en la
investigacion de los accidentes de aviacion.

Que, mediante Resolucion No. 00983 del 07 de abril de 2017 se reenumerd la norma RAC 8 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, como RAC 114, para darle una forma compatible con el
resto de la normatividad que se viene armonizando con el sistema LAR, norma que ha sido
enmendada en varias oportunidades para incorporar las enmiendas que la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional ha hecho al Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional -Investigacion
de accidentes e incidentes de aviacion- siendo la ultima de ellas la correspondiente a la enmienda 18

de dicho anexo, mediante Resolucion 01867 del 29 de septiembre de 2020.
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Que mediante Decreto 1294 del 14 de octubre de 2021 se restructuré la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil, variando la denominacién de algunas de sus dependencias, entre ellas
la Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes, antes denominada Grupo de Investigacion de
Accidentes.

Que consecuencia, es necesario modificar la Norma RAC 114 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia para actualizar los nombres de las dependidas alli mencionadas.

Que asi mismo, es necesario modificar algunas disposiciones de la Norma RAC 114, para adecuarlas
a las nuevas funciones asumidas por la Direccién Técnica de Investigaciéon de Accidentes y hacer
algunos ajustes como acciones de mejoras en su texto.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modifiquense las siguientes secciones de la Norma RAC 114 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las cuales quedaran asi:

“114.001 Definiciones y abreviaturas

(@) Cuando los términos y expresiones indicados a continuacién se empleen en este reglamento,
tendran los siguientes significados:

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave,
con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado,
o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta
lista para desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al
finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

(1)  Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:
- Hallarse en la aeronave, o

- Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se hayan
desprendido de la aeronave, o

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones

' sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas
normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o
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(2) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

- Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas
de vuelo; y

- Que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del componente
afectado, excepto por falla o dahos del motor, cuando el dafno se limita a un solo motor
(incluido su cap6 o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequenas abolladuras o perforaciones), o por dafios
menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a
los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo)
o}

(3) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1.- Para uniformidad estadistica unicamente, las lesiones que ocasionen la muerte
dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrio el accidente, estan
clasificadas por la OACI como lesiones mortales.

Nota 2.- Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.

Nota 3.- El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en el
114.336

Nota 4.- En el Adjunto E figura orientacion para determinar los darnos de aeronave.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Asesor. Persona designada por un Estado, en razén de sus calificaciones, con el propoésito de
ayudar a su representante acreditado en las tareas de investigacion.

Autoridad de investigacion de accidentes (AIG). Autoridad designada por el Estado
Colombiano encargada de las investigaciones de accidentes e incidentes, en concordancia con
el Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Nota.- Actualmente la dependencia designada por el Estado Colombiano como Autoridad de
investigacion de accidentes (AlG) es la Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes.

Causas. Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacién de estos
factores que determinan el accidente o Incidente. La identificacién de las causas no implica la
asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Consejo de Seguridad Aeronautica. Organo colegiado de asesoria y coordinacion, que tiene
entre sus funciones la de evaluar y conceptuar sobre las recomendaciones originadas en las
investigaciones de accidentes e incidentes graves, adelantadas desde la Direccion Técnica de
Investigacion de Accidentes.

Nota.- Numeral 3 Articulo 33 Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017,
modificado por el articulo 5° del Decreto 1294 de 2021.

Estado de disefio. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de
tipo.

Estado de fabricacion. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje
final de la aeronave, de la planta motriz o hélice.

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estado del explotador. Estado en el que se encuentra ubicada la oficina o domicilio principal
del explotador o, en caso de no tener tal oficina, su residencia permanente.

Estado del suceso. Estado en cuyo territorio se produce el accidente o Incidente.

Estado miembro. Corresponde a un Estado integrante del Mecanismo Regional de Cooperacion
AlG (ARCM) de Sudamérica.

Explotador. Persona, 6érgano o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion
de aeronaves.

Factores contribuyentes. Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una
combinacion de estos factores, que, si se hubieran eliminado, evitado o estuvieran ausentes,
habrian reducido la probabilidad de que el accidente o incidente ocurriese, o habrian mitigado la
gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores
contribuyentes no implica asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad
administrativa, civil o penal.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Incidente Grave. Un Incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacién de una
aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una
persona entra a bordo de la aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que
todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de realizar un

ﬁ” vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsién
principal.
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Nota 1.- La diferencia entre accidente e incidente grave estriba solamente en el resultado, la
severidad y el dafio ocasionado a la aeronave.

Nota 2.- En el Adjunto C hay ejemplos de eventos que podrian clasificarse como Incidentes
Graves.

Nota 3.- En la seccion 114.400 se presenta orientacion sobre el tipo de sistema de aeronave no
tripulada que debe ser investigada, en concordancia con el numeral 5.1 del Anexo 13 del
Convenio de la Aviacion Civil Internacional.

Nota 4.- En la seccion 114.336 se describe la obligacion de reportar eventos que ocurran con
aeronaves no tripuladas.

Informe Preliminar. Comunicacién usada para la pronta divulgacién de los datos obtenidos
durante las etapas iniciales de la investigacion.

Investigacion. Proceso que se lleva a cabo con el propésito de prevenir los accidentes y que
comprende la reunién y el analisis de informacién, la obtencion de conclusiones, incluida la
determinacion de las causas y/o factores contribuyentes y, cuando proceda, la formulacién de
recomendaciones sobre seguridad operacional.

Investigador a Cargo. Persona responsable, en razén de sus calificaciones, de la organizacion,
realizacion y control de una investigacion.

Nota.- Nada en la definicion anterior trata de impedir que las funciones de un investigador a
Cargo se asignen a una comisioén o a otro organo.

Investigador ARCM. Investigador de accidentes e incidentes de aviacion que esta a disposicion
para la asignacion a una investigacion de un accidente o incidente, cuando un Estado miembro
lo solicite.

Investigador a Cargo ARCM. Persona responsable, en razén de sus cualificaciones, de la
organizacion, realizacién y control de una investigacion cuando un Estado miembro lo solicite.

Junta General del ARCM. Designa a la Junta General, que estard compuesta por las
Autoridades AlG de los Estados miembros del ARCM.

Lesion grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

(1) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias contados a partir
ﬁ de la fecha en que se sufri¢ la lesion; o

(2) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcién de las fracturas simples de la nariz o de
los dedos de las manos o de los pies); o

Pdgina: 5 de 35
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(3) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos o
tendones; o

(4) Ocasione dafos a cualquier érgano interno; o
(5) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas del
5% de la superficie del cuerpo; o

(6) Sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas 0 a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

Masa maxima. Masa maxima certificada de despegue de una aeronave.

Notificacion. Aviso que envia la organizacion, el explotador, operador, propietario de aeronaves,
prestador de servicios aeronauticos y/o el personal aeronautico a la Autoridad de investigacién
de Accidentes, o el Estado colombiano a otros Estados y a la OACI, sobre la ocurrencia de un
accidente, incidente grave o incidente.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP). Conjunto integrado de reglamentacion y
actividades destinadas a mejorar la seguridad operacional.

Presidente de la Junta General. Designa al presidente de la Junta General conformada por las
Autoridades AIG del ARCM, quién sera elegido entre sus miembros por un periodo de un dos
ahos y podra ser reelegido por periodos iguales y sucesivos.

Puntos Focales ARCM. Designa a los especialistas AlG, designados por las Autoridades AIG
de los Estados miembros del ARCM, para establecer un enlace agil de comunicaciones con el
Comité Técnico AIG y para promover y coordinar al interior de su Autoridad las actividades del
ARCM.

Recomendacion sobre seguridad operacional. Propuesta de una Autoridad de Investigacion
de Accidentes, basada en la informacién obtenida de una investigacién, formulada con la
intencién de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningun caso, tiene el propdsito de dar
lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto de un accidente o incidente.

Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional emanadas de las investigaciones
de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre seguridad operacional pueden provenir
de diversas fuentes, incluso de los estudios sobre seguridad operacional

Recomendacion en materia de seguridad operacional de interés mundial (SRGC). Una
recomendacién de seguridad operacional relativa a una deficiencia sistémica con una
probabilidad de recurrencia con consecuencias importantes a escala mundial y que requiere
medidas oportunas para mejorar la seguridad operacional.

ﬂ Nota 1.- El Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion (Doc 9756), Parte IV
/Y — Redaccidn de informes, contiene los criterios para clasificar una recomendacion como SRGC.
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Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.

Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR). Registrador combinado de
vuelo instalado en la aeronave que puede desprenderse automaticamente de la misma.

Nota.- Ver RAC 121 Apéndice 2 (e) que tratan sobre las especificaciones de los Registradores
de Vuelo, en concordancia con el Anexo 6, Operacion de Aeronaves, Partes I, Il y i,

Reglamento del ARCM. Designa al Reglamento del Mecanismo Regional de cooperacion AlG
(ARCM), en el cual se describen los objetivos, funciones, estructura organica, y demas
disposiciones para el funcionamiento del ARCM.

Representante acreditado. Persona designada por un Estado, en razén de sus calificaciones,
para los fines de participar en una investigacion efectuada por otro Estado.

Nota.- Normalmente, el Representante acreditado del Estado colombiano, provendra de la
Autoridad AlG de Colombia.

Suceso Operacional (MOR). Todo suceso relacionado con la utilizacion u operacién de una
aeronave que no resulte en una consecuencia o severidad significativa que amerite ser
investigado por la Autoridad de Investigacion de Accidentes.

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento, tienen el siguiente significado

ACCID. Accidente

ADREP. Sistema de Reporte de Accidentes e Incidentes (Accident / Incident Reporting
System)

AIG. Autoridad de Investigacion de Accidentes (Accident Investigation)

ARCM. Mecanismo Regional de Cooperaciéon AIG de Suramérica (AIG Regional

Cooperation System)

AIRPROX. Palabra clave utilizada en una notificacion de transito aéreo para designar la
proximidad de las aeronaves.

ATSEP. Personal en Electrdnica para la Seguridad del Trafico Aéreo. (Air Traffic Safety
Electronics Personnel).
\. CMS. Centro coordinador de salvamento del servicio SAR.
DIACC. Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes
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ECCAIRS. Centro Europeo de Coordinacion para Sistemas de Reporte de Accidentes e
Incidentes (European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting
Systems).

INCID. Incidente

RAIO. Organizacién Regional de Investigacion de Accidentes (Regional Air

Investigation Organization

SAR. Servicio de busqueda y salvamento.

SCS. Sub centro de salvamento del servicio SAR

SELI. Servicio de salvamento y extincién de Incendios.
SINCID. Incidente Grave

UA. Aeronave no tripulada.

UAS. Sistemas de aeronaves no tripuladas.

Nota. — La expresion UAS incluye las expresiones UAV, UAS, RPA, RPAS,
VANT, DRON o DRONE, indiferentemente de su principio de vuelo o
propulsion.”

“114.205 Independencia de las Investigaciones

(a) La Autoridad de Investigacion de Accidentes del Estado colombiano gozara de autonomia
respecto de las otras dependencias de la Autoridad Aeronautica a la cual pertenece, para
garantizar la trasparencia, objetividad e imparcialidad en las investigaciones.

Nota 1. — La orientacion sobre la independencia de una autoridad de investigacion de accidentes
figura en el Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, Parte | —
Organizacion y planificacion (Doc. 9756) y en el Manual de politicas y procedimientos de
investigacion de accidentes e incidentes (Doc. 9962) ambos de la OACI. Asi mismo, en el Manual
de organizacion y planificacion AIG Colombia y en el Manual de politicas y procedimientos de
investigacion AIG Colombia.”

“114.225 Normatividad basica desarrollada en este reglamento

El presente reglamento desarrolla y da aplicacion a las siguientes disposiciones:

(a) El Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, particularmente sus articulos 26 y 37, el cual fue
aprobado por Colombia mediante la Ley 12 del 23 de octubre de 1947, y su Anexo 13 —
/l Investigacion de Accidentes e incidentes de Aviacion.
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(b) El Decreto 410 del 27 de marzo de 1971 -Codigo de Comercio, Libro Quinto, Parte Segunda
“De la aerondutica” -Capitulo IX, Investigacion de accidentes de aviacién, especificamente sus
articulos 1847 a 1850.

(c) El Decreto 1294 de octubre 14 de 2021 en su articulo 4, numeral 19 y/o las normas que lo
modifiquen o sustituyan.”

“114.315 Notificacion a la Autoridad de Investigacion de Accidentes de Incidentes
ocurridos en el territorio colombiano

(a) Envio

(1) El propietario, el explotador o el operador de una aeronave, la dependencia aeronautica
o el personal aeronautico involucrado en la actividad aérea, que tenga conocimiento de
un accidente o incidente, enviara una notificacion a la Direccién Técnica de Investigacion
de Accidentes, inmediatamente o tan pronto como sea practicable, una vez que tenga
conocimiento del mismo y por el medio mas adecuado y mas rapido de que disponga,
que garantice la mas completa informacién posible.

Nota 1. — A efectos de cualquier contacto personal o directo para la notificacion, las horas
habiles (laborales) en Colombia son de las 08:00 a las 17:00, hora local (13:00 a 22:00
UTC). La hora local colombiana corresponde a la hora UTC - 5.

Nota 2. — Ademds de los accidentes de aviacion, el Adjunto C de este reglamento
contiene una lista de eventos que podrian ser considerados incidentes graves, segun la
severidad, los cuales deberdn notificarse segun la seccion 114.320, sin perjuicio de la
calificacion que sobre el particular determine la Autoridad de Investigacion de Accidentes.

(2) Cuando a la Autoridad de Investigacion de Accidentes le sea reportado por parte de las
dependencias y organismos descritos en la seccion 114.315 un accidente o incidente
grave, se acusara recibo del mismo y, a partir de ese momento, la Autoridad de
Investigacion de Accidentes dispondra los cursos de accidn, coordinaciones, remocion de
restos y/o partes de la aeronave, asi como la recopilacion de toda la documentacion que
se considere, referente al evento.”

“114.320 Notificacion por parte de los servicios de transito aéreo

(a) Teniendo en cuenta que los servicios de transito aéreo disponen normalmente de los medios
de comunicacién apropiados, todo personal que esté ejerciendo atribuciones propias de los
servicios de transito aéreo en la Republica de Colombia debera reportar de inmediato, de
manera obligatoria, a la Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes y a la Secretaria de
Autoridad Aeronautica, luego de conocer, directa o indirectamente, de la ocurrencia de un
accidente, incidente grave o incidente ATS.

De lo anterior podra generarse el retiro o separacion preventiva de las atribuciones de su
licencia al personal aeronautico, al personal ATS y/o la suspension de la aeronave, de acuerdo
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con lo contemplado en la seccién 114.500, sin perjuicio de los protocolos que se deban cumplir
por parte de los ATS.

Adicionalmente, y de manera simultanea, el personal ATS tomara copia de:
(1) Plan de vuelo;

(2) Diario de senales;

(3) Fichas de progreso de vuelo;

(4) Reporte METAR de la hora;

(5) Mensajes de alerta de socorro, segun sea el caso (fases de alerta, emergencia,
incertidumbre, peligro);

(6) Lista de turnos de los controladores con sus novedades, si las hubiese;
(7) Informe escrito y detallado de lo acontecido;

(b) Dicha informacién debera ser entregada al investigador de la Autoridad de Investigacion de
Accidentes o enviada a la Autoridad de Investigacion de Accidentes tan pronto como sea
posible; del mismo modo, debera informar a la dependencia responsable de soporte técnico
electronico, para que asegure y conserve las grabaciones de los videos y grabaciones ATS y
de trazas radar, grabacién de comunicaciones y coordinaciones, debiendo dicha dependencia
garantizar su conservacién y custodia.

(c) Particularmente, estan obligados a suministrar la informacion indicada, el controlador y el
supervisor de turno de la dependencia de transito aéreo que prestaba servicios a la aeronave
al momento del suceso; tan pronto sea posible, el personal ATS antes indicado debe diligenciar
el formato disefiado para tal fin y entregarlo al jefe de la dependencia ATS, quien remitira todos
los antecedentes recabados a la Autoridad de Investigacion de Accidentes.

(d) No debe demorarse la entrega de las grabaciones de comunicaciones ATS y de los videos de
trazas radar. El investigador de la Autoridad de Investigacién de Accidentes podra requerirlos
directamente en las dependencias ATS para garantizar su custodia y evitar cualquier posibilidad
de divulgacion indebida.

Nota. — La notificacion se realizara segun lo especificado en la seccion 114.315.”

M

“114.325 Notificacion por parte del servicio de busqueda y salvamento (SAR)

(a) Los coordinadores de mision SAR (CMS) en cada centro coordinador de salvamento (CCS) o
subcentros de salvamento (SCS) del servicio SAR que conozcan de un suceso susceptible de
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ser clasificado como accidente, incidente grave o incidente tendran la obligacion de reportar tal
hecho a la Autoridad de Investigacién de Accidentes dentro de las dos (2) horas siguientes, por
cualquier medio, preferiblemente por escrito.

Adicionalmente, mantendran permanente contacto con el investigador a cargo, quien los
orientara en los procedimientos para, en lo posible, conservar de manera inicial las evidencias
perecederas. Al término de su labor, el funcionario del SAR debera rendir un informe de su
gestion por escrito, suministrando a la Autoridad de Investigacion de Accidentes todo el material
filmico o fotografico disponible al respecto, preservando la debida cadena de custodia.”

Nota. —La notificacion se realizara segun lo especificado en la seccion 114.315.”

“114.330 Notificacion por parte de los explotadores de aeronaves

(a)

Todo explotador de aeronaves involucradas en un accidente, incidente grave o incidente, debe

reportar inmediatamente el suceso por cualquier medio de comunicacion, preferiblemente por

escrito, a la Autoridad de Investigacion de Accidentes dentro de las doce (12) horas siguientes.

La notificacion consistira en:

(1)  Un informe detallado, sin omitir datos por parte del representante legal del explotador,
propietario y/o representante legal de la aeronave, o quien haga sus veces, acerca de lo
ocurrido;

(2) Teléfonos o direcciones para contacto y coordinacion de desplazamiento y logistica en
general de los investigadores;

(3) Puntos de despegue y aterrizaje previstos;

(4) Nombres de la tripulacion con los datos relativos a licencias y certificados médicos;
(5) Datos del propietario y/o explotador;

(6) Cantidad y nombre de los ocupantes;

(7) Gravedad de las lesiones;

(8) Descripcion de los danos conocidos; y

(9) Lista del material considerado como mercancia peligrosa que pudiera haber a bordo de
la aeronave.

Lo anterior se considera como un primer informe, el cual debera ser complementado
posteriormente a criterio de la Autoridad de Investigacion de Accidentes. Si no se cuenta con
toda la informacion, una vez se tenga certeza de los datos, estos deberan ser suministrados
tan pronto como sea posible a la Autoridad de Investigacién de Accidentes.
e: ESTR3.0-12-002
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(b) El explotador involucrado en el suceso debera coordinar con la Autoridad de Investigacion de
Accidentes el desplazamiento y la logistica general del personal que realizara la investigacion
en el sitio del suceso, en virtud de lo establecido en el parrafo 114.505 (j).

Nota 1. —La notificacion es de cardcter obligatorio, su omision injustificada podra tomarse como
incumplimiento a este reglamento.

Nota 2. — El explotador y/o propietario de la aeronave deberd conocer las disposiciones especificadas
en el parrafo 114.500 (a) sobre la suspension de actividades del personal aeronautico.”

“114.335 Notificacion por parte de las tripulaciones de vuelo

(@) A menos que por razones de fuerza mayor relativas a la naturaleza de las lesiones sufridas o
porque la localizacion de la aeronave accidentada y sus condiciones impidan la comunicacion
y no pueda cumplirse con esta exigencia, toda tripulacién involucrada en un suceso de aviacion
debe, dentro de las doce (12) horas siguientes, comunicarse telefénicamente o por cualquier
otro medio con la Autoridad de Investigacién de Accidentes para reportarlo y coordinar las
acciones a seguir.

(b) Cuando sea posible, y de acuerdo con las caracteristicas del evento, el Investigador a Cargo
citara a la tripulacién para ser entrevistada; estas declaraciones pueden ampliarse o extenderse
como resultado directo del avance de la investigacion y difieren de las declaraciones escritas
que se solicitaran de manera posterior para ser anexadas a la investigacion.

Nota 1. —La notificacion se realizara segun lo especificado en la seccion 114.315.

Nota 2. —La notificacion sera de cardcter obligatorio, su omision injustificada podra tomarse como
incumplimiento a este reglamento.

Nota 3. — La tripulacion involucrada deberd conocer las disposiciones especificadas en el parrafo
114.500 (a) sobre la suspension de actividades del personal aeronautico.”

“114.336 Notificacion por parte del explotador, propietario, operador o quien manipule los
controles de vuelo de un UAS

(a) El explotador, propietario, operador o quien manipule los controles de vuelo de un UAS debera
reportar a la Autoridad de Investigacion de Accidentes cualquier evento durante la operacion
del aparato por el cual:

(1) Se causen lesiones a personas o dafos a propiedad en la superficie;
(2) Colisione con otra UA; o

(3) Colisione contra cualquier elemento de la infraestructura critica del pais (p. €j., torres de
/%) energia, antenas, puentes, etc.).
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(b)  El explotador y/o el operador de un UAS, cualquiera que sea su clase, debera reportar
inmediatamente a la Autoridad de Investigacion de Accidentes la ocurrencia de un accidente o
incidente durante la operacion del aparato en el cual haya resultado involucrada una aeronave
tripulada o cualquier elemento de la infraestructura aeronautica.”

“114.405 Organizacion y realizacion de la investigacion

(a) Responsabilidad de la Autoridad de Investigacion de Accidentes del Estado colombiano cuando
realiza la investigacion.

Nota 1. — Nada en las disposiciones siguientes trata de impedir que Colombia, como Estado
que realiza la investigacion, solicite la ayuda de los mejores expertos técnicos de cualquier
procedencia, incluyendo fabricantes, explotadores y pilotos.

Nota 2. - El Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion (Doc. 9756), asi
como el Manual de procedimientos de investigacion de accidentes AIG Colombia, y el Manual
de investigacion de accidentes AIG Colombia contienen textos de orientacion para la
organizacion, realizacion y control de la investigacion.

(1)  Generalidades. En desarrollo de lo dispuesto en este reglamento y en concordancia con
lo previsto en el Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, la Autoridad de
Investigacion de Accidentes realizara y dirigira el proceso investigativo con autoridad
absoluta y gozara de independencia para realizar la referida investigacion. La
investigacion comprenderd, como minimo, lo siguiente:

()  Recopilacion, registro o grabacion y andlisis de toda la informacion disponible
respecto del accidente o incidente;

(i) La proteccién de determinados registros de accidentes e incidentes, de conformidad
con lo dispuesto en la seccion 114.465;
(i)  Sicorresponde, la publicacién de recomendaciones sobre seguridad operacional;

(iv) De ser posible, la determinacion de las causas y/o factores del suceso;
(v) Laterminacion del reporte completo y la redaccion del informe final.

(viy Cuando sea factible, la Autoridad de Investigacion de Accidentes visitara el lugar
del accidente, considerando aspectos de seguridad de los investigadores y de
practicidad; examinara los restos de la aeronave y tomara las declaraciones a los
testigos. Igualmente, la Autoridad de Investigacion de Accidentes determinara el
alcance de la investigacion y el procedimiento que ha de seguirse para llevarla a
cabo, segun las lecciones que espera obtener de la investigacion para mejorar la

/ﬂ} seguridad operacional.
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(2) De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1849 del Cédigo de Comercio, y con las
disposiciones contenidas en este reglamento, la investigacién que adelante la Autoridad
de Investigacion de Accidentes sera independiente de todo procedimiento judicial y/o
administrativo que se adelante para determinar la culpa o la responsabilidad.

Nota 1. — Para garantizar la separacion, la investigacion serd realizada por expertos de
la Autoridad de Investigacion de Accidentes y los procedimientos judiciales o
administrativos serdn realizados por otras entidades o dependencias estatales
pertinentes, de acuerdo con lo establecido por las leyes colombianas.

Nota 2. — La Autoridad de Investigacion de Accidentes efectuara las coordinaciones
necesarias con otras autoridades de acuerdo con la seccion 114.455 para adelantar las
acciones necesarias en el lugar del accidente y para la compilacion de informacion factica,
teniendo en cuenta las disposiciones que figuran en la seccion 114.465, en concordancia
con la Nota del numeral 5.4 del anexo 13 de la OACI.

(3) La Autoridad de Investigacion de Accidentes establecera y tendra a su disposicion
documentos propios de orientacién para la investigacién de accidentes e incidentes de
aviacion.

Nota. — Los siguientes manuales son documentos propios que sirven de orientacion a la
Autoridad de Investigacion de Accidentes del Estado colombiano:

- Manual de politicas y procedimientos de la autoridad AlG de Colombia.

- Manual de organizacion y planificacion de la autoridad AlG de Colombia.

- Manual de procedimientos de investigacion de accidentes de la autoridad AlG de
Colombia.

- Manual de redaccion de informes de la autoridad AlG de Colombia.

- Programa de instruccion de la autoridad AIG de Colombia.

- Manual de procedimientos para la implantacion del sistema de recopilacion y
procesamiento de datos sobre seguridad operacional (SDCPS) del ARCM de
Sudameérica.

Esta lista de manuales no es taxativa y la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra
desarrollar, adoptar u utilizar otros documentos que considere necesarios.

(4) La Autoridad de Investigacion de Accidentes y el investigador a cargo, tendran acceso
ilimitado a todo el material probatorio sin demora alguna.

(5) La Autoridad de Investigacion de Accidentes adelantara las coordinaciones necesarias
para garantizar la cooperacion entre dicha Autoridad y las autoridades judiciales, de modo
que las investigaciones no se vean obstaculizadas por investigaciones o procedimientos

M administrativos o judiciales.
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Nota.- Dicha cooperacion se impulsard mediante legislacion, protocolos, acuerdos o
arreglos, y puede abarcar los siguientes temas: acceso al lugar del accidente;
preservacion y acceso a las pruebas; sesiones de informacion iniciales y continuas del
estado de cada proceso; intercambio de informacion; uso apropiado de la informacion
sobre seguridad operacional; y resolucion de conflictos.

(6) Intervencion de los Inspectores de Seguridad Operacional y/o de otros funcionarios de la
Autoridad Aerondutica. En situaciones especiales en las que se requieran acciones
iniciales inmediatas, con previa coordinacién y autorizacién de la Autoridad de
Investigacion de Accidentes, podra delegarse a un inspector de seguridad operacional y/o
a otro funcionario de la UAEAC para que atienda las acciones iniciales del suceso,
particularmente lo relacionado con la toma de registros, recoleccion y preservacion de
evidencias, mientras llega al sitio el investigador a cargo.

(7) Dicho personal autorizado preservara y recopilarda toda la informacion sensible y
perecedera o los elementos primarios que se requieran para la investigacion y, junto con
la Autoridad de Investigacion de Accidentes, efectuara las coordinaciones a que haya
lugar. En estos casos, la responsabilidad y la toma de decisiones relativas a la
investigacion continuaran a cargo de la Autoridad de Investigacion de Accidentes.

(8) Se coordinara para que se efectue el registro filmico y fotografico inmediato, la
elaboracion de un croquis, la toma inicial de declaraciones, datos de testigos y la custodia
de la documentacion de la aeronave. Igualmente debe comunicarse por cualquier medio
disponible con la Autoridad de Investigacion de Accidentes para notificar y coordinar el
envio de las pruebas recopiladas.

(9) Investigacion de incidentes. La Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes, segun
corresponda y de acuerdo con el caso, podra instituir la investigacién de incidentes
especialmente los ocurridos a los proveedores de servicios a la aviaciéon, cuando a su
juicio deban ser investigados por dicha autoridad para fines de seguridad operacional.

“114.415 Designacion del investigador a cargo

(a) Unavez la Autoridad de Investigacion de Accidentes conozca o sea notificada de un suceso de
aviacion, el Director técnico de la Autoridad de Investigacion de Accidentes designara el
investigador que ha de encargarse de la investigacion inicial de campo, y la misma se iniciara
inmediatamente.

(b) El investigador a cargo sera designado del grupo de investigadores que hacen parte de la
Autoridad de Investigacion de Accidentes. Preferiblemente, el investigador a cargo de la
/‘% investigacion de campo, continuara con esa asignacién hasta la culminacion del proceso de
investigacion. No obstante, de acuerdo con las cargas de trabajo, la especialidad del
investigador, requerimientos especiales o caracteristicas de la investigacion, el Director técnico
de la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra designar un investigador a cargo diferente

al asignado inicialmente para que continte y termine la investigacion.
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(c) El Director técnico de la Autoridad de Investigacién de Accidentes podra asignar uno o varios
investigadores de apoyo al Investigador a cargo, en temas especializados, como por ejemplo,
factores humanos, factores técnicos, otros.”

“114.460 Notificacién a las autoridades de seguridad de aviacion

(a) Si en el curso de una investigacion se sabe o se sospecha que tuvo lugar un acto de
interferencia ilicita, el investigador a cargo tomara medidas inmediatamente para asegurar que
se informe de ello a las autoridades correspondientes, o a la Secretaria de Autoridad
Aeronautica, segun el caso.

(b) En caso de presentarse un suceso de aviacion sin la existencia del soporte que defina
claramente la intencién de vuelo y/o existan hechos tales como suplantacion de la tripulacion,
operacion desde o hacia aerédromos ilegales o no autorizados por la UAEAC, operacion de
aeronaves, aerédromos o tripulaciones suspendidas, uso de matriculas falsas o cambios no
advertidos de ruta, sustraccion de aeronaves, secuestros, sabotajes, suicidios o actos de
terrorismo, esto se notificara a las entidades competentes, mas no sera investigado por la
Autoridad de Investigaciéon de Accidentes.

(c) Si al realizar la investigacion de campo la Autoridad de Investigacion de Accidentes encuentra
alguna de las circunstancias descritas en el parrafo (b) anterior, se realizara la notificacion de
dichas circunstancias a las autoridades competentes y se dejara constancia de las actuaciones
mediante un acta respectiva.

(d) Los hechos mencionados anteriormente no eximen al propietario, explotador o tripulantes de
vuelo o cualquier persona que conozca de esos hechos, de efectuar la notificaciéon oportuna a
la UAEAC y a la Autoridad de Investigacién de Accidentes.”

“114.470 Reapertura de la investigacion

(a) Sidespués de cerrada la investigacion se obtienen nuevas pruebas de suficiente importancia,
la Autoridad de Investigacion de Accidentes debera proceder a reabrirla. Sin embargo, cuando
la Autoridad de Investigacion de Accidentes de Colombia no sea la que haya instituido la
investigacién, primero obtendra el consentimiento del Estado que instituyd la investigacion,
antes de reabrirla.

Nota. - Si una aeronave que se ha considerado desaparecida una vez terminada la busqueda oficial
se localiza posteriormente, puede evaluarse la posibilidad de reabrir la investigacion.”

“114.490 Participacién en la investigacion

/‘M Nota. — Nada en este reglamento tiene la intencion de insinuar que el representante acreditado y los
asesores de un Estado hayan de estar siempre presentes en Colombia, cuando Colombia es el
Estado en el cual se lleva a cabo la investigacion.
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(a) Participacion del estado de matricula, del estado del explotador, del estado de disefio o del
estado de fabricacion.

(1) Derechos.

(i)  El Estado de matricula, el Estado del explotador, el Estado de diseno y/o el Estado
de fabricacion podran designar un representante acreditado, cada uno para que
participe en la respectiva investigacion.

Nota 1. — Nada en esta norma trata de impedir que el Estado que disefid o fabrico
el grupo motor o los componentes principales de la aeronave solicite participar en
la investigacion del accidente.

(i  El Estado de matricula o el Estado del explotador podran designar un asesor
propuesto por el explotador de la aeronave, para asistir a su representante
acreditado.

(i) Cuando el Estado de matricula y el Estado del explotador se abstengan de designar
un representante acreditado, la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra
invitar al explotador de la aeronave para que participe en la misma, sujeto a los
procedimientos previstos para la investigacion.

(iv) El Estado de disefio y el Estado de fabricacion podran designar uno o varios
asesores propuestos por las organizaciones responsables del disefo de tipo y del
montaje final de la aeronave, para asistir a sus representantes acreditados.

(v) Cuando, ni el Estado de disefio ni el Estado de fabricacién designen un
representante acreditado, la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra invitar
a las organizaciones encargadas del disefio de tipo y del montaje final de la
aeronave a que participen en la misma, sujetas a los procedimientos senalados
para el efecto.

(2) Obligaciones.

(i) Cuando el Estado que adelanta la investigacion de un accidente sufrido por una
aeronave de una masa maxima de mas de 2.250 kg solicite expresamente la
participacion de la Autoridad Aeronautica de Colombia como Estado de matricula,
de Estado del explotador, de Estado de disefio o de Estado de fabricacion, la
Autoridad de Investigacion de Accidentes designard un Investigador como
representante acreditado.

Nota 1. — Nada de lo dispuesto en subparrafo 114.490 (a) (2) trata de impedir que
Colombia como Estado que realiza la investigacion solicite del Estado que diseno o
fabricé el grupo motor o los componentes principales de la aeronave que designe
) representantes acreditados cuando Colombia considere que puedan contribuir
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utilmente a la investigacion, o bien cuando tal participacion pueda redundar en un
aumento de la seguridad operacional.

Nota 2. — Nada de lo dispuesto en subpdrrafo 114.490 (a) (2) trata de impedir que
Colombia como Estado que realiza la investigacion solicite al Estado de diserio y al
Estado de fabricacion que presten ayuda en la investigacion de accidentes que no
sean los contemplados en subpadrrafo 114.490 (a) (2).

(b) Participacion de otros Estados.

(1) Todo Estado que, a peticion, facilite informacion, instalaciones y servicios o asesores a la

Autoridad de Investigacion de Accidentes colombiano cuando este realice una
investigacion, tendra derecho a designar un representante acreditado para que participe
en la misma.
Nota. - Todo Estado que proporcione una base para las operaciones de investigacion en
el lugar del accidente o que participe en las operaciones de busqueda y salvamento o de
recuperacion de los restos de la aeronave o que participe como Estado en el que hay
codigos compartidos o asociados en alianzas del explotador, podra también ser invitado
a designar un representante acreditado para que participe en la investigacion.

(c) Prerrogativa del Representante acreditado.
(1) Asesores.

(i)  Un Estado que tenga derecho a designar un representante acreditado, tendra
también derecho a designar asesores de dicho representante en las tareas de
investigacion.

(i) La UAEAC colaborara para facilitar la entrada de dichos representantes
acreditados, asi como de sus asesores y equipo, conforme a lo previsto en la norma
RAC 209, en concordancia con el Anexo 9 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

(i) A los asesores que ayuden a los representantes acreditados se les permitirda que,
bajo la direccidn de éstos, participen en las labores de la investigacién en cuanto
sea necesario, para hacer efectiva la participacion de dichos representantes.

(iv) La UAEAC hara los arreglos pertinentes con las autoridades de migracion, aduana,
sanidad u otras autoridades competentes del Estado colombiano, para facilitara la
entrada del personal de investigacion y el equipo que hayan sido designados por
otros Estados para participar en una investigacién de accidente o incidente de

/Wd aviacion.

(2) Participacién
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La participacion en la investigacion conferira el derecho de participar en todos los
aspectos de esta, bajo el control del investigador a cargo, y en particular a:

(i) Visitar el lugar del accidente;
(i) Examinar los restos de la aeronave;

(i) Obtener informacién de los testigos y sugerir posibles aspectos sobre los
que cabria interrogar;

(iv) Tener pleno acceso a todas las pruebas pertinentes lo antes posible;

(v) Obtener copias de todos los documentos pertinentes;

(vi) Participar en el examen del material grabado;

(vii) Participar en actividades de investigacion que se lleven a cabo fuera del lugar del
accidente, tales como examenes de componentes, presentaciones técnicas,
ensayos y simulaciones;

(viii) Participar en las reuniones que se celebren sobre el progreso de la investigacion,
incluyendo los debates relativos a andlisis, conclusiones, causas vy
recomendaciones en materia de seguridad; y

(ix) Aportar informacion respecto a los diversos elementos de la investigacion.

(x) No obstante, la participacion de Estados que no sean el Estado de matricula, el

Estado del explotador, el Estado de disefio o el Estado de fabricacion, puede limitarse
a aquellas cuestiones por las que se concede a tales Estados el derecho a participar

en la investigacion en virtud de lo dispuesto en el subparrafo 114.490 (b) (1).

Nota 1. — Se sobrentiende que la forma de participacion ha de acomodarse a los
procedimientos vigentes en el Estado en que se realiza la investigacion o parte de ella.

Nota 2. — No es necesario que la reunion y registro de informacion se aplace hasta la
llegada del representante acreditado.

Nota 3. — Nada en esta norma impide que el Estado que realice la investigacion confiera
en materia de participacion prerrogativas adicionales a las enumeradas.

) /M) Nota 4. — Los documentos pertinentes aludidos en el apartado (5) también incluyen
documentos tales como los informes sobre exdamenes de componentes o estudios
realizados en el marco de la investigacion.

(3) Obligaciones. Los representantes acreditados y sus asesores:
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(i)  Proporcionaran a la Autoridad de Investigacién de Accidentes que lleva a cabo la
investigacion toda la informacién pertinente de que dispongan; y

(i)  No divulgaran informacion sobre el curso y las conclusiones de la investigacion a
ninguna persona, sin el consentimiento expreso de la Autoridad de Investigacion de
Accidentes.

(i) Lo anterior se aplicara también cuando un investigador sea designado como
representante de Colombia, frente a otro Estado que haya instituido la investigacion,
siempre que ello resulte compatible con las reglamentaciones de dicho Estado.

Nota. — Ninguna disposicion en el presente reglamento impide la rdpida divulgacion de los
hechos, cuando haya sido autorizada por el Estado que realice la investigacion, ni que los
representantes acreditados informen a sus respectivos Estados para facilitar medidas
apropiadas relativas a la seguridad operacional.

“114.500 Actuaciones post accidente o incidente grave

(a) La Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes informara a la Secretaria de Autoridad
Aeronautica sobre la ocurrencia de accidentes, incidente graves e incidentes, suministrando de
manera reservada, la informacion relevante de la tripulacion y de otro personal aeronautico que
pudiese estar comprometido, con el fin de que dicha autoridad determine las acciones
necesarias en relacion con su aptitud psicofisica para el vuelo y sobre el ejercicio de sus
licencias de personal aerondutico, para los fines de la seguridad operacional, y su disponibilidad
para aportar informacién con fines de la investigacion.

(b) Cuando se trate de personal aeronautico de otro Estado, la informacion de la que el literal
anterior serda suministrada por la Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes al
Representante Acreditado, o en su defecto a la Autoridad de Investigacion de Accidentes de
ese Estado.

(c) La tripulacion y otro personal aeronautico que pudiese estar comprometido en la ocurrencia de
un accidente, incidente grave o incidente esta en la obligacién de suministrar a la Autoridad de
Investigacién de Accidentes la documentacién que esta le solicite, y atender las entrevistas y
demas diligencias que se le programen en relacién con la investigacion del suceso.

(d) Suspension de aeronave.

(1) Una aeronave comprometida en un accidente o incidente grave, quedara suspendida en
forma inmediata de toda actividad de vuelo, sin necesidad de ningun otro procedimiento,
hasta tanto se verifiquen las condiciones técnicas y seguras de operacion por parte de la
Autoridad Aeronautica.

(2) La Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes informara a la Secretaria de
Autoridad Aeronautica sobre la ocurrencia de accidentes, incidentes graves e incidentes,
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suministrando la informacion relevante sobre la aeronave comprometida, para los fines
relacionados con su aeronavegabilidad.

(3) La aeronave involucrada o sus restos, sin importar su estado, quedara a disposicién de
la Autoridad de Investigacion de Accidentes, para fines de la investigacion, hasta que
medie un proceso de liberacién de parte de dicha autoridad. Entre tanto, todo movimiento
de dicha aeronave o sus restos debera ser autorizado por la mencionada autoridad.

(4) Durante el periodo de suspension, queda prohibido todo uso de la aeronave, o de sus
partes, o efectuar sobre la aeronave o sus partes, cualquier trabajo de mantenimiento,
reparacion o alteracion.

(e) [Reservado]
()  Liberacion de la aeronave

(1) El propietario y/o explotador de la aeronave involucrada en un evento, debe solicitar por
escrito, a la Autoridad de Investigacion de Accidentes, la liberacion de la aeronave para
efectos de reparacion, inspeccion o retiro del servicio, una vez la Autoridad de Investigacion
de Accidentes no la requiera con fines investigativos.

(2) En aquellos casos en los cuales estén involucradas aeronaves no matriculadas en
Colombia, la Autoridad de Investigacién de Accidentes entregara la custodia de la aeronave
al Estado de matricula o del explotador que lo solicite cuando aquella o sus partes no sean
requeridas dentro de la investigacion, facilitando el acceso de los representantes de dicho
Estado a la misma o a sus restos.

(3) Unavez la Autoridad de Investigacion de Accidentes no requiera la aeronave para sus fines
investigativos, dara tramite a su liberacion en lo que concierne al proceso de investigacion.

(4) Estaliberacion no es una autorizacién para reparar ni para operar la aeronave. Todo trabajo
de reparacion de la aeronave, asi como su retorno a la condicién de aeronavegabilidad,
debera ser autorizado por la Secretaria de Autoridad Aeronautica.

(5) Sila aeronave tuviese matricula extranjera, las determinaciones relativas a la reparacion y
retorno al servicio de la aeronave, corresponderan a la autoridad competente del Estado
de matricula, o del Estado responsable de la certificacion y vigilancia sobre su
aeronavegabilidad y operacion.

(9) Inspecciones post accidente / incidente grave o incidente.

(1) Inspeccién de sistemas, componentes, elementos o fluidos.

() La Autoridad de Investigacion de Accidentes y/o el Investigador a Cargo
determinaran los sistemas, componentes, elementos y/o fluidos que requieran una
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inspeccién, prueba, recuperacion de datos o andlisis especial de laboratorio para
determinar informacion factual, funcionamiento, calidad o la injerencia en la
causalidad del suceso

(2) Inspeccion de componentes y/o elementos en casas fabricantes.

(i)  Segun las caracteristicas del suceso y cuando lo determine la Autoridad de
Investigacion de Accidentes, las partes de una aeronave o elementos especiales
que estuvieron comprometidos en un suceso de aviacién seran inspeccionadas con
el concurso de la casa fabricante. En los casos cuando la inspeccion se realice en
el exterior, se hara con la participacion directa de un representante de la Autoridad
de Investigacion de Accidentes. Este procedimiento se realizara en coordinacion
con el representante acreditado asignado y el representante del explotador y/o
propietario.

(i)  Si el procedimiento de inspeccién a un sistema, componente, elemento y/o fluidos
ordenado por la Autoridad de Investigacion de Accidentes no es cumplido por el
propietario o explotador, la aeronave permanecera suspendida, o podra ser
nuevamente suspendida (si ya se hubiese liberado por la Autoridad de Investigacion
de Accidentes) ante la condicion de interrupciéon del proceso investigativo que se
adelanta. En sucesos de gravedad, podra suspenderse, segun el caso, el certificado
de operacion que tuviera el explotador.

Nota. — Cuando el suceso haya producido lesiones mortales fatalidades y/o danos
importantes a terceros y/o cuando la Autoridad de Investigacion de Accidentes lo
considere, necesario, se realizard la inspeccion obligatoria de los componentes y
elementos con el apoyo de las casas fabricantes y/o organismos de investigacion
internacionales con el propdsito de brindar la mayor transparencia técnica posible.

(3) Inspeccién a empresa o taller aeronautico.

() Cuando se investigue el proceso de operaciones y/o mantenimiento de una
aeronave y sus componentes, se inspeccionaran como parte integral de la
investigacion, la empresa de aviacién y/o la organizacién de mantenimiento que le
presta servicios. A requerimiento de la Autoridad de Investigacion de Accidentes
esta inspeccion podra apoyarse en personal experto en la materia.

(4) Inspeccidn al aerédromo.

(i) De acuerdo con las caracteristicas del suceso y cuando sea necesario, se

inspeccionara como parte integral de la investigacion, el aerédromo en el cual

ocurra un accidente o incidente grave a requerimiento de la Autoridad de
/ﬂo Investigacion de Accidentes.

(5) Inspeccion a los servicios de navegacion aérea.
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() Cuando sea necesario, a requerimiento de la Autoridad de Investigacion de
Accidentes, y en todo caso, cuando se presente un accidente o incidente grave, se
realizara una inspeccidon como parte integral de la investigacion, a los servicios de
navegacion aérea. La Autoridad de Investigacion de Accidentes podra apoyarse en
personal experto en la materia para tal fin.

(6) Inspeccidn a los procesos organizacionales.

(i)  Cuando se considere pertinente, a requerimiento de la Autoridad de Investigacion
de Accidentes, se hard una inspeccion al explotador, a la organizacion de
mantenimiento, al proveedor de servicios ANS, u otra dependencia involucrada,
profundizando sobre los procesos organizacionales y de factores humanos que
pudieron desencadenar o contribuir en la ocurrencia de un suceso.

(7) Inspeccion general de la empresa u organizacion aeronautica.

() Cuando una misma empresa explotadora u organizacion aeronautica se vea
involucrada en mas de dos accidentes, incidentes graves o incidentes en un periodo
de dos (2) afos, la Autoridad de Investigacion de Accidentes informara sobre el
particular, para que se realice una auditoria especial por parte de la Secretaria de
Autoridad Aeronautica. En el desarrollo de la inspeccién se revisaran, entre otros:

(A) Procesos de mantenimiento;

(B) Procesos de operaciones aéreas;

(C) Recomendaciones y acciones desarrolladas luego de los accidentes o

incidentes;
(D) Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS);
(E) Cumplimiento de los Reglamentos Aeronauticos;

(F) Cumplimiento de directivas, circulares y demas disposiciones de la autoridad

aeronautica; y

(G) Las demas que se estimen convenientes.

(8) El resultado de esta inspeccion especial sera comunicado por escrito a la Autoridad de
/m Investigacion de Accidentes.”
“114.505 Proceso investigativo
(@) Investigacion de campo
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Cuando el sitio del accidente, incidente grave o incidente sean razonablemente
accesibles, el investigador a cargo acudira al sitio y desarrollara los procedimientos
descritos para la ejecucion de una investigacion de campo segun las disposiciones del
presente reglamento, lo contenido en la OACI Doc. 9756, partes 1l y lll, y en lo estipulado
en el Manual de procedimientos de investigacion de accidentes AIG Colombia y Manual
de Investigacion de Accidentes AlG Colombia.

Cuando el sitio del accidente no sea accesible por motivos de seguridad fisica de
cualquier indole, y con el propdsito de proteger la seguridad de los investigadores, la
Autoridad de Investigacion de Accidentes podra coordinar con organismos de la Fuerzas
Militares y de Policia, personal de busqueda y salvamento (SAR) u organizaciones
particulares que desarrollen esa mision y tengan el conocimiento general en investigacion
de accidentes, la asistencia para ingresar a los restos de la aeronave o para realizar la
documentacion de evidencias iniciales para la investigacion.

Cuando sea requerido, a solicitud del investigador a cargo, la dependencia encargada del
otorgamiento del certificado médico aeronautico designara funcionarios con
conocimientos especializados en investigaciones de factores humanos, autopsias y
autopsias sicoldgicas para que hagan parte de la investigacion de campo que se realice.

Nota. — En Colombia, el otorgamiento del certificado médico aeronautico corresponde a
la UAEAC a través del Grupo Medicina de Aerondutica.

(b) Acciones inmediatas a sucesos ocurridos en aerédromos controlados o en sus inmediaciones

(1)

Ocurrido un suceso en un aerédromo controlado, ademas de la notificaciéon obligatoria
por parte del proveedor de servicios de transito aéreo, segun lo dispuesto en la seccidn
114.320, la Autoridad de Investigacion de Accidentes coordinara con dicha dependencia
para evitar que se afecte la posicion final de la aeronave, sus restos o cualquier material
que pueda servir de prueba en la investigacion, siempre que ello sea posible, sin afectar
la mision de salvamento o extincion de incendios por parte de los organismos SEI.

Cuando como resultado de un accidente, incidente grave o incidente, las operaciones
aéreas de un aerédromo estén comprometidas por la ubicacién de la aeronave sobre la
pista, o en el area de maniobras, 0 en sus cercanias, y en el evento no se hayan producido
lesiones mortales, la Autoridad de Investigacion de Accidentes coordinara directamente
con las dependencias de los servicios de transito aéreo (en especial con la torre de
control) las acciones inmediatas a seguir para proceder con el movimiento de la aeronave
y facilitar la reanudacioén de las operaciones aéreas.

Si en la ocurrencia de un suceso, la aeronave se localizé en una zona que no afecta la
seguridad de las operaciones, la aeronave y sus restos deberan ser preservados para su
proteccidon y no seran removidos hasta que el investigador arribe al sitio del suceso y
autorice la remocion.
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Nota 1. — Entre las acciones iniciales que deben desarrollarse en coordinacion con la
Autoridad de Investigacion de Accidentes para facilitar el movimiento de la aeronave y
evitar la pérdida de evidencias se encuentran:

- La documentacion filmica y fotogréfica de la posicion final de la aeronave
(marcas en tierra, fotografias de los 8 puntos — 4 esquinas, fotografia de cabina,
fotografia de partes separadas),

- La elaboracion aproximada de un croquis con equipo de posicionamiento global
(GPS);

- El registro de numeros de licencia y teléfonos de contacto para el investigador a
cargo.

Nota 2. — El tiempo empleado para el movimiento de la aeronave dependera, entre otros,
del tamano y peso de la aeronave y de las facilidades de elementos de rescate con que
cuente el aerédromo, propietario y/o explotador para tal fin.

(4) Ocurrido un accidente aéreo en un aerédromo controlado con lesiones mortales a sus
ocupantes, no podra realizarse el movimiento de la aeronave hasta que los organismos
judiciales efectien las labores de levantamiento respectivos. Sin embargo, se mantendra
continua comunicacion con la Autoridad de Investigacién de Accidentes para tal fin.

(c) Acciones inmediatas a sucesos ocurridos en aerédromos no controlados o0 en sus
inmediaciones

(1)  Ocurrido un suceso en un aerédromo no controlado, la Autoridad de Investigacion de
Accidentes coordinara con el propietario, explotador o tripulacion al mando de la
aeronave, la obligatoriedad de preservacion de la posicion final de la aeronave, sus restos
o cualquier material que pueda servir de prueba en la investigacion, siempre que ello sea
posible sin afectar la misién de salvamento segun lo dispuesto en la seccion 114.210.

(2) Cuando en un accidente, incidente grave o incidente las operaciones aéreas de un
aerédromo estén comprometidas por la presencia de la aeronave sobre la pista y sea éste
el unico medio para acceder al sitio para el rescate de personal involucrado en el evento
y para facilitar el acceso del investigador a cargo, la Autoridad de Investigacion de
Accidentes coordinara las acciones inmediatas a seguir para proceder con la remocion
de la aeronave y facilitar el acceso al sitio segun lo dispuesto en la seccién 114.210.

Nota.— Las acciones iniciales minimas que deben desarrollarse inmediatamente en
coordinacion con la Autoridad de Investigacion de Accidentes para facilitar el movimiento
}W) de la aeronave y evitar la pérdida de evidencias son, entre otras:

- La documentacion filmica y fotogrdfica de la posicion final de la aeronave (marcas
en tierra, fotografias de los 8 puntos — 4 esquinas, fotografia de cabina, fotografia

de partes separadas).
) e: ESTR=3-6-12-002
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- La elaboracion aproximada de un croquis con equipo de posicionamiento global
(GPS,).

- El registro de numeros de licencia y teléfonos de contacto para el investigador a
cargo.

Cuando las operaciones aéreas de un aerédromo no controlado no estén comprometidas
por la presencia de la aeronave sobre la pista, la aeronave y sus restos deberan ser
preservados para su proteccion y no seran removidos hasta que el investigador arribe al
sitio del suceso.

ejo de los restos de la aeronave

La Autoridad de Investigaciéon de Accidentes sera el Unico organismo que autorizara la
remocion o traslado de restos de la aeronave en el menor tiempo posible, siempre que lo
anterior no afecte la investigacion en curso y de acuerdo a lo dispuesto en la seccion
114.210.

La aeronave o los restos de una aeronave deberan preservarse por cuenta del explotador
o propietario de la aeronave, con la continua supervision de la Autoridad de Investigacién
de Accidentes, y hasta tanto no se determine lo contrario mediante una carta un
documento en el cual se especifique la liberacién de los mismos de acuerdo a lo
establecido en la seccion 114.210.

Nota. — La persona u organizacion designada para la preservacion de los restos actuara
como responsable y mantendra la respectiva cadena de custodia.

El propietario y/o el explotador de la aeronave accidentada o incidentada, debera en todo
caso y por todos los medios disponibles, preservar los restos segun requerimientos del
investigador a cargo, en un lugar en donde estén protegidos del medio ambiente y sean
de facil acceso por parte de los investigadores y otras autoridades.

Cuando sea aplicable, el investigador a cargo podra liberar parcialmente los restos,
dejando algunas piezas o componentes bajo la custodia de la Autoridad de Investigacion
de Accidentes. La liberacién de las piezas o componentes que hayan continuado en
custodia debera cumplir el mismo protocolo sefialado.

(e) Elementos de evidencia

(1)

M

~ag”
b v!-u?j’
napt?

El investigador a cargo solicitara a la UAEAC, al explotador y/o propietario de la aeronave
comprometida en el suceso, al explotador del aerédromo (cuando el suceso hubiera
ocurrido en un aerédromo o sus inmediaciones) y al prestador de servicios a la
navegacion aérea, todos los documentos, datos, fotografias, evidencias de trazabilidad,
elementos y evidencias que sean requeridas de la empresa, la aesronave misma y de su
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tripulacion, si no las hubiera obtenido durante las diligencias preliminares post accidente
/ incidente previstas anteriormente.

(2)  El investigador a cargo puede solicitar, en cualquier momento, toda documentacion,
elemento o informacion que sea necesaria directamente a las personas responsables de
ellos o de su custodia. Los funcionarios de la UAEAC, asi como los explotadores de
aeronaves y sus dependientes, el personal de las organizaciones de mantenimiento y de
los explotadores de aerédromo, estaran obligados a entregar tales documentos una vez
sea requeridos por el investigador a cargo, y sin dilacién ni demora alguna.

(3) Tan pronto como ocurra cualquier suceso que sea definido en este reglamento, toda la
documentacion referente a la aeronave quedara a estricta disposicion de la Autoridad de
Investigacion de Accidentes y no podran sustraerse, suprimirse, adicionarse, alterarse o,
modificarse, ni consultarse por nadie diferente a los investigadores designados por dicha
Autoridad de Investigacion de Accidentes, como minimo, hasta cuando se termine la fase
de analisis documental.

Nota 1. — Toda la documentacidn solicitada por la Autoridad de Investigacion de Accidentes
debera ser obligatoriamente escaneada digitalmente, y en lo posible a color, completamente
legible, en medio fisico y electronico segun corresponda, y serd enviada sin dilaciones a dicha
Dependencia.

Nota 2. — En caso de que el explotador y/o propietario no presentase la documentacion
requerida para el desarrollo de la investigacion, la Autoridad de Investigacion de Accidentes
podra mantener suspendida la aeronave.

(f) Manejo de los registradores de vuelo

(1) Cuando la aeronave accidentada o incidentada hubiese Estado equipada con
registradores de datos de vuelo (FDR) y/o de voces de cabina (CVR) u otros dispositivos
de registro, el investigador a cargo procedera prioritariamente a recuperarlos y tomarlos
en custodia, con el fin de trasladarlos al laboratorio para su decodificacion. Si al
investigador a cargo le resultare imposible mantener la custodia de tales equipos, podra
delegarla en otro funcionario de dicha Autoridad de Investigacion de Accidentes de
manera transitoria.

Nota. — Se tendra en cuenta lo contenido en el Adjunto D del presente reglamento.

(2)  Unavez se posea la informacién apropiada de cada registrador en un formato que permita
su analisis, se devolveran dichos equipos al explotador o propietario de la aeronave. Esta
prohibido dar a conocer los contenidos, transcripciones o documentos relativos a tales:

”70 equipos, a personas ajenas a la Autoridad de Investigacion de Accidentes o a los
asesores del mismo y personas autorizadas para patrticipar en ella.

ESIR-3.0-12-002
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(3) Esta totalmente prohibido que los explotadores o propietarios de las aeronaves o
cualquier otra persona, remueva, opere o manipule los registradores de datos de vuelo o
de voces de cabina de una aeronave involucrada en un accidente, incidente grave o
incidente de aviacion sin autorizacién expresa de la Autoridad de Investigacion de
Accidentes y/o investigador a cargo.

(4) Cuando una aeronave haya estado involucrada en un accidente o incidente grave, pero
haya continuado en vuelo y aterrizado en Colombia, la Autoridad de Investigacion de
Accidentes colombiano, a solicitud del Estado de ocurrencia del suceso, enviara la
decodificacion de los respectivos registradores y de ser necesario los registradores en si
mismos.

(5) La Autoridad de Investigacién de Accidentes podra disponer que un representante suyo
esté presente durante la decodificacion de los registradores cuando esta labor se lleve a
cabo en un Estado diferente a Colombia.

(6) Igualmente, la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra solicitar al Estado de
disefio o fabricacion que dispongan lo necesario para que un representante suyo esté
presente durante la decodificacion cuando esta sea realizada en un Estado diferente a
Colombia. Asi mismo, la Autoridad de Investigacion de Accidentes podra solicitar al
Estado del explotador que disponga lo necesario para que un representante del
explotador de la aeronave esté presente en la decodificacion de los citados registradores.

(7) Los registradores no deberan ser energizados o abiertos, ni ser copiados (especialmente
mediante el empleo de grabadores de alta velocidad) antes de la decodificacion.

(8) La Autoridad de Investigacion de Accidentes o laboratorios que hayan realizado la
decodificacion de los registradores, podra realizar comentarios acerca del informe final
para asegurarse que las caracteristicas de los registradores se tuvieron en cuenta.

(9) La Autoridad de Investigacién de Accidentes o laboratorios que realizan la decodificacion
de registradores puede requerir la colaboracion del fabricante de la aeronave y/o del
explotador de la aeronave para verificar la calibracion de los datos y validar la informacion.

(10) La Autoridad de Investigacion de Accidentes podra guardar copia de las grabaciones
obtenidas, igualmente podra solicitar a la Autoridad de Investigacion de Accidentes o
laboratorios que hayan realizado la decodificacion, que guarden una copia hasta que
concluya la investigacion.

(9) Proteccion de las pruebas

(1) El explotador, propietario, tripulacién comprometida, inspector de aeronavegabilidad,
inspector de operaciones, Inspector de servicios a la navegacién aérea y/o Inspector de
/M comunicaciones, navegacion y vigilancia, investigador a cargo, personal de busqueda y
salvamento, bomberos aeronauticos, controladores aéreos y los administradores 0
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gerentes de aeropuerto y/o los responsables de su operacion (concesiones o quien haga
sus veces), segun el caso; buscaran por todos los medios disponibles preservar la
evidencia correspondiente a los eventos relacionados y los restos de la aeronave
accidentada o incidentada hasta que se haya completado la fase de investigacion de
campo ya indicada.

(h) Prohibicion
(1) La toma de registros fotograficos o de video a las victimas de un accidente de aviacion
por parte de particulares esta totalmente prohibida. Solamente el personal de la Autoridad
de Investigacion de Accidentes y/o autoridades judiciales podran realizar este tipo de
documentacién cuando sea necesario.
(i)  Analisis y cierre de la investigacion
(1) La informacion documental, registros, partes de la aeronave, resultados de pruebas de
laboratorio y demas elementos aportados a la investigacién, seran analizados por el
investigador a cargo, por los asesores y demas representantes acreditados y/o por la
Junta investigadora cuando haya lugar. Hecho lo anterior, la Autoridad de Investigacién
de Accidentes dispondra el cierre de la investigacion cuando considere que dicha
informacion es suficiente y su analisis ha permitido determinar las causas probables y/o
factores contribuyentes del suceso.
(j) Costos de la investigacion
(1) Todos los gastos derivados del proceso de investigacion de un accidente, incidente grave
o incidente de aviacion seran costeados por el propietario y/o explotador de la aeronave
o aeronaves involucradas. Los costos deben cubrir entre otros:
(i) Inspecciones de plantas motrices;
(i)  Analisis de fluidos en laboratorios especializados;
(iii)  Decodificacion de los registradores de vuelo (cuando sea aplicable);
(iv) Analisis de falla en laboratorios especializados;
(v) Analisis metalograficos en laboratorios especializados;

(vi) Embalaje, envio, inspeccion y devolucion de partes y componentes;

\
/N (vii) Gastos derivados de viaje, traslado o permanencia del personal de la Autoridad de

Investigacion de Accidentes (logistica)
Clg¥e: ESTR-3.0-12-002
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(2) Cuando la UAEAC y/o la Autoridad de Investigacion de Accidentes asuman tales costos,
repetiran contra el propietario y/o explotador interesado.

Nota. — Para dichas pruebas o andlisis, se considerara la utilizacion de casas fabricantes y
organismos internacionales como primera medida con el fin de brindarle transparencia técnica e
idoneidad al proceso investigativo. Estos gastos pueden ser cubiertos a través de los seguros que
tuviera el propietario o explotador de la aeronave para tal fin.”

“114.635 Presentacion, validacion y publicacion de los informes finales de

(@)

investigaciones

Una vez cumplidas las disposiciones establecidas en la seccién 114.505 y el investigador a
cargo finalice la elaboracién del informe final de un accidente o incidente grave, este sera
revisado por el Director Técnico de la Autoridad de Investigacion de Accidentes, y por el Comité
Técnico de investigacion, o por la Junta Investigadora de accidentes, segun aplique.

Asi mismo, de acuerdo con las disposiciones del parrafo114.610 (a), se enviara el proyecto del
informe final a los Estados involucrados y una vez recibidos los comentarios dentro del plazo
establecido, se incluirdn en el mismo y seran nuevamente revisados por los participantes
anteriormente descritos.

El informe final, sera resumido en un corto escrito y sera presentado ante el Consejo de
Seguridad Aeronautica, para su evaluacion y concepto sobre las recomendaciones.

El resumen del informe final que se envie al Consejo de Seguridad Aeronautica contendra,
como minimo, los datos relativos a la aeronave (tipo, marca, modelo y registro), fecha, hora y
ubicacién del suceso; tipo de operacion; un resumen de la historia del vuelo; los hallazgos
principales; las conclusiones con las causas probables y los factores contribuyentes, y las
recomendaciones de seguridad operacional.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes estudiara los conceptos que sobre las
recomendaciones presente el Consejo de Seguridad Aeronautica, y, si las considera
pertinentes, las incluira en el informe final.

Nota. — En caso de informes finales de ocurrencias clasificadas como incidentes que hayan
tenido hallazgos y recomendaciones de especial interés para la comunidad aeronautica, dichas
investigaciones podrdn ser presentadas ante el Consejo de Seguridad Aerondutico para su
conocimiento y concepto sobre las recomendaciones de seguridad operacional si aplica.”

“114.805 Intercambio de informacion de seguridad

]

El Grupo de Planificacion de Autoridad de la Autoridad de Aviacion Civil, dependencia
encargada de la aplicaciéon del SSP, tendrd acceso a la base de datos de accidentes e
incidentes mencionada en la seccidon 114.800 en apoyo a sus responsabilidades funcionales en
materia de seguridad operacional.”
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“114.810 Recomendaciones de seguridad de otras fuentes

(@) Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional dimanantes de las
investigaciones de accidentes e incidentes, las recomendaciones sobre seguridad operacional
pueden provenir de diversas fuentes, incluidas las de los estudios sobre seguridad operacional.
Si las recomendaciones en cuestién estan dirigidas a una organizacién en otro Estado, la
Autoridad de Investigacion de Accidentes las tramitara también por intermedio de la autoridad
encargada de la investigacion en ese Estado.”

ARTICULO SEGUNDO: Modifiquese la seccién 4 del Apéndice 1 en la Norma RAC 114 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

‘4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Formular brevemente, como proceda, toda recomendacion efectuada con el objeto de prevenir un
accidente e identificar las medidas que en materia de seguridad operacional se hayan aplicado.

Las recomendaciones deben estar orientadas a corregir las causas probables y los factores
contribuyentes. Adicionalmente, se deben formular recomendaciones para corregir deficiencias del
sistema de aviacion que hayan sido detectadas en el proceso de investigacion, que si haber influido
en la ocurrencia del evento, se deben corregir para mejorar la seguridad operacional.

Debe identificarse claramente a quién va dirigida la recomendacion. Cuando se trate de un
explotador, se debe dirigir al ejecutivo responsable y no a dependencia alguna en particular.

Todo informe final debe contener una recomendacion dirigida a la Secretaria de Autoridad
Aeronautica para que a través de sus dependencias se haga difusién de dicho Informe entre el sector
de la aviacion al cual le es de interés.”

ARTICULO TERCERO: Modifiquese el Adjunto C del Apéndice 2 de la Norma RAC 114 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colomba, asi:

‘“ADJUNTO C
LISTA DE EJEMPLOS DE INCIDENTES GRAVES

1. Laexpresion “incidente grave” se define asi en el Capitulo A:

alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacién de una
aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una
persona entra a bordo de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en
que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que

ve: ESTR-3.0-12-002
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)ﬁ Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
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ocurre entre el momento en que la aeronave estd lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema
de propulsion principal.

2. Puede haber una alta probabilidad de que ocurra un accidente si quedan pocas, o ninguna
defensa en materia de seguridad operacional para impedir que el incidente llegue a ser un
accidente. Para determinar esto, puede efectuarse un analisis del suceso basado en el riesgo,
que tenga en cuenta el escenario mas verosimil en caso de que el incidente se hubiera
intensificado, y la eficacia de las defensas restantes entre el incidente y el posible accidente,
como sigue:

a. Considerar si hay un escenario verosimil en el que este incidente podria haber llegado a
ser un accidente; y

b.  Evaluar las defensas restantes entre el incidente y el posible accidente como:
- Efectivas, si quedaran varias defensas que tuvieran que fallar simultaneamente; o

- Limitadas, si quedaran pocas defensas, o ninguna, o cuando el accidente se evitd
providencialmente.

Considerar tanto el nimero como la solidez de las demas defensas entre el incidente y el posible
accidente. No considerar las defensas que fallaron sino Unicamente las que tuvieron efecto y las
defensas aun restantes.

Nota 1. — El escenario mds verosimil se refiere a la evaluacion realista de las lesiones y/o danos
resultantes del posible accidente.

Nota 2. — Las defensas incluyen los miembros de la tripulacion y su instruccion junto con los
procedimientos que aplicaron, ATC, las alertas (dentro y fuera de la aeronave), los sistemas de la
aeronave y las redundancias, el disefio estructural de la aeronave y la infraestructura del aerodromo.
La combinacion de estas dos evaluaciones ayuda a determinar qué incidentes son incidentes graves:

b) Defensas restantes entre el incidente y el posible
accidente
Efectivas Limitadas
a) Escenario mas verosimil | Accidente Incidente Incidente grave
No accidente Incidente

3.  Losincidentes que se enumeran a continuacion constituyen ejemplos de incidentes que podrian

/D ser graves. Sin embargo, la lista no es exhaustiva y, dependiendo del contexto, los ejemplos

/ que contiene pueden no clasificarse como incidentes graves si quedan defensas efectivas entre
el incidente y el escenario verosimil:
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a. Cuasi colisiones que requieren una maniobra evasiva para evitar la colision o una
situacion de peligro para la seguridad, o cuando habria correspondido realizar una accién
evasiva.

b.  Colisiones que no se clasifiquen como accidentes.
Impacto contra el suelo sin pérdida de control evitado por escaso margen.

d.  Despegues interrumpidos en una pista cerrada o previamente solicitada, en una calle de
rodaje’ o una pista no asignada.

e.  Despegues efectuados desde una pista cerrada o previamente solicitada, desde una calle
de rodaje’o una pista no asignada.

f. Aterrizajes o intentos de aterrizaje en una pista cerrada o previamente solicitada, en una
calle de rodaje?, una pista no asignada o lugares que no son disefiados para aterrizaje,
tales como calzadas.

g.  Retraccion de una parte del tren de aterrizaje o aterrizaje con tren retraido que no se
clasifique como accidente.

h.  Arrastre de una punta de ala, de una barquilla de motor o de cualquier otra parte de la
aeronave, cuando no se clasifique como accidente.

i. Incapacidad grave de lograr el rendimiento previsto durante la carrera de despegue o el
ascenso inicial.

- Incendio y/o humo producido en el puesto de pilotaje en la cabina de pasajeros, en los
compartimientos de carga o en los motores, aun cuando tales incendios se hayan
apagado mediante agentes extintores.

k. Sucesos que obliguen a la tripulacion de vuelo a utilizar el oxigeno de emergencia.

I Fallas estructurales de la aeronave o desintegraciones de motores, comprendidas las
fallas de turbomotores no contenidas, que no se clasifiquen como accidentes.

m.  Mal funcionamiento de uno o mas sistemas de la aeronave que afecten gravemente al
funcionamiento de ésta.

n.  Incapacitacién de la tripulacion de vuelo durante el mismo:
1) Para operaciones de un solo piloto (incluyendo piloto a distancia);

2) Para operaciones con tripulacién muiltiple, en aquellas que la seguridad de vuelo
resulté comprometida debido a un aumento considerable de Ia carga de trabajo para
el resto de la tripulacion.

0.  Situaciones en las que la cantidad o distribucion del combustible obliguen al piloto a
/ﬂ‘ declarar una situacion de emergencia, tales como insuficiencia, agotamiento o falta de

! Se excluyen las operaciones autorizadas de helicépteros.

2 Ibid
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distribucion del combustible o incapacidad de utilizar todo el combustible disponible a
bordo.

Incursiones en la pista clasificadas de gravedad A. El Doc 9870 — El Manual sobre
prevencion de las incursiones en la pista, contiene informacion sobre la clasificacion de
la gravedad.

Incidentes ocurridos en el despegue o en el aterrizaje. Se trata de incidentes como
aterrizajes demasiado cortos o largos o salidas de la pista por el costado.

Fallas de los sistemas (incluyendo pérdida de potencia o de empuje), fenomenos
meteoroldgicos, operaciones efectuadas fuera de la envolvente de vuelo aprobada, u
otros acontecimientos que ocasionaron o hubieran podido ocasionar dificultades para
controlar la aeronave.

Fallas de mas de un sistema, cuando se trata de un sistema redundante de caracter
obligatorio para la guia de vuelo y la navegacion.

Liberacién involuntaria o, como medida de emergencia, de una carga suspendida o de
cualquier otra carga que se transporte fuera de la aeronave.

Cuando se presentan dos o mas condiciones de las descritas como incidentes, en el
mismo suceso, este se considera un Incidentes grave. Por ejemplo, una apagada
preventiva de un motor, que termina, al aterrizar, en una salida de pista.

Abortaje del despegue por calculo inadecuado del rendimiento de despegue.
-

Agotamiento de combustible debido a escapes sustanciales de combustibles, durante

despegues, cruceros o aterrizajes.

Aterrizajes con uno de los trenes de aterrizgje retraido, por dafio mecanico del sistema o

compuertas bloqueadas, sin que resulten dghos estructurales sustanciales ni lesiones. .

Colisién de aeronave en vuelo o en tierra contra obstaculos.
Aterrizajes por emergencia en vias vehiculares o en campos no preparados.

Contacto anormal con la pista como consecuencia de inadecuados procedimientos por
parte de la tripulacion durante el aterrizaje.

Excursién de pista, después de un abortaje del despegue.

Aterrizajes fuertes de aeronaves como consecuencia de condiciones meteorologicas
deterioradas.

Vibraciones anormales del motor o de la aeronave que obliguen a efectuar aterrizajes en
campos no preparados.
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ee. Incursiones en pista que obliguen a efectuar un abortaje u otra maniobra a las aeronaves.

ff. ~ Un incidente ATS que arroje una evaluacién superior a 89 puntos en la evaluacion de
Indice de Severidad Evento ATS.

ARTICULO CUARTO: Suprimase el Apéndice 4 de la Norma RAC 114 de los Reglamentos
Aerondauticos de Colombia.

ARTICULO QUINTO: Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, que
no hayan sido expresamente modificados con el presente acto administrativo, continuaran vigentes,
conforme a su texto preexistente

ARTICULO SEXTO: Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorpérense las presentes
disposiciones en la edicion oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, publicadas en la
pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO SEPTIMO: La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial y
deroga las disposiciones que le sean contrarias.

Dada en Bogot4 a los:

> (\ PUBLIQUESE Y cumpLase. (0 5 ABR. 2022

RLANDO¥AJARDO F

or General
Proyect6: Miguel Camacho Martinez -Director Técnico de Investigacion de Accidentes-‘gﬂ”
Plinio Enrique Marquez Aponte -Investigador de Accidentes Direccién Técnica de Investigacion de Accide 9@.
Soley Alexandra Sanjuanelo Corredor -Profesional Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauti€ogy .

Revisé:  Edgar Benjamin Rivera Fl6rez. -Coordinador Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronéuticos}.ﬂ"'

Aprobo:  Francisco Ospina Ramirez -Secretario de Autoridad Aeronautic A ’4\‘
S

Miguel Camacho Martinez -Director Técnico de Investigacion de Abcidente

Ruta electrénica: Ruta Electrénica: J:/9000 Secretaria General/2022/Resolucion.
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